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MENTO 12 GIUGNO 2004 


CEREMEIRLIE 


IL PICCOLO I 


GRAN PREMIO DEL CANADA Nella terra di Villeneuve la Ferrari cerca un’altra affermazione. Domani diretta Raiuno ore 18.30 


Schumacher prepara un altro assolo 


Solo l'italiano Trulli sembra in grado di contrastare l'egemonia della casa 


la MeLaren in pieno marasma: 
Waffidabili tutte le vetture 


I, FAL La certezza assoluta è soltanto quella dell’assen- 


Tad; 


Senza puova McLaren, che ha debuttato senza infamia e 

ade Una settimana fa nei test di Silverstone, in Ca- 
del Model ci sarà. Più probabile che la Nea, evoluzione 
dato, lo 19 rivisitato nelle linee e nell 


a capacità dei ser- 


Tang Di butti al Gp di Francia, se non addirittura una setti- 


TU tardi in Inghilterra. 


Setta attro punti per Coulthard e uno solo per Raikkonen in 


su 
tolo 


are: DERE ; : 
dex: €: Peggio di così non si poteva fare, in seno ad una 
a dal passato tanto nobile e rimasta in lizza per il ti- 
Tap ato sino all’ul- tima gara del campionato scorso. 


Una chiato sfogo di Ron Dennis durante il Gp d'Europa è 
Se ara ammissione di impotenza ma al tempo stesso è 


Tato il 


‘Onosce 


0 il grido di battaglia del vecchio condottiero, che 
A vert; a Sapore della vittoria e vuole tornare al più presto 


:lopri 5 5 È 
di SEO per questa ragione è stato accelerato il processo 


tori 


erced, 


Ta dell Mento della nuova vettura, nonostante i 
IM Vetture argento risieda più nell’affidabilità dei mo- 
‘es che nelle pecche del telaio McLaren. 


roble- 


lamengoda alla disperazione Ron Dennis è corso immedia- 


Saponi 


a ripari gettando-sul campo di battaglia la nuova 
9 che al primo confronto con le rivali non si è mo- 


lisci gstanzialmente più veloce del modello vecchio di so- 


Ta pie 5 
bastan Meile prevederlo: all'attuale Freccia d'Argento non 


Parte a 


BRE lativi, \servirebbero modifiche radicali e buona 


Pieuma ti ivello prestazionale lo decide lo sfruttamento dei 


Seegisione 


di Dr ENtusiasmo re-test (la McLaren aveva un solo te- 
)sià to ma sarebbe stata disposta a.mandarlo in Cana- 
NM CLI po’ raffreddato, nonostante ulteriori modifiche 

D osteriore ed un basamento del motore 


1a °s più solido rispetto a quello delle ultime uscite. 

dm ne] auspica che la vicenda non prenda la piega del- 
a e38, la monoposto realizzata per la stagione 2003 

Ri in i Pratica, salvo qualche test sporadico, non scese 


Ù 


De 
tar do, Semo 


oa per non pregiudicare la caccia al titolo di 


ndo li x è È 
e dosi naviga nel torbido e non si è abituati a farlo si 
più presto con ogni mezzo: 


Dennis lo sa 


e 

bia di net disposto, anche se non subito, a tentare l’az- 

ente vi è nuova vettura che possa rivelarsi imprevedi- 
INcente fin da subito. 


Gian Paolo Grossi 


MONTREAL A casa di Gilles, a 
caccia dell’ennesimo  re- 
cord. In una F.1 che guar- 
da sempre più verso Sud- 
Est, il Gp del Canada rima- 
ne un appuntamento dagli 
umori insolitamente fre- 
schi. Merito dei canadesi, 
ma anche di un circuito na- 
to sull’onda dell’entusia- 
smo per i successi in rosso 
di Villeneuve. Schuma- 
cher, su questo tracciato- 
icona, domenica può garan- 
tirsi. l'ennesimo capitolo 
nella storia della F.1. 

Il ferrarista ha già vinto 
a Montreal sei volte su do- 
dici tentativi. Dovesse con- 
quistare il successo anche 
domani, arriverebbe a set- 
te: nessuno in mezzo secolo 
di corse a ruote scoperte è 
riuscito a vincere tante vol- 
te lo stesso Gp. 

Questo è soltanto uno de- 
gli elementi che catalizza- 
no interesse su questa ga- 
ra. Il secondo aspetto, non 
meno importante, riguarda 
l’intero paddock. E la ricer- 
ca, finora infruttuosa, di 
una seria alternativa allo 
strapotere del campione 
del mondo. Parliamoci chia- 
ro: dovesse continuare sul 
solito’ leit  motiv in rosso 
Maranello, prevediamo 
una stagione condannata a 
regi- strare paurosi cali di 
audience. La Ferrari piace, 
è amata in tutto il mondo, 
possiede oceaniche folle di 
tifosi. Tuttavia anche gli ul- 
tras più accaniti, di fronte 
a due ore di monologo, fini- 
scono per addor- mentarsi 
davanti al televisore. 

Ecco perchè tutti auspi- 
cano quantomeno un pizzi- 


Stltati contrastanti nelle due sessioni di prove 


Sato (Bar) subito il più veloce 
Ma il Cannibale non scherza 


Sea È Stato Takuma 


Di on la Bar-Honda il 
PE SSRIIO nella esconds 
DÌ di po libere del 
vanada, Il gi 
nerato in 1'14.086, 


Ao Tdali inf 

ceti Sept 1'14«585. Me- 
Stenatni ha fatto an- 
alRutt (n 

e Spello 14426). Subito 


10) 
la Ruben 414581). Quin- 
Mit itconda "heo con 


onso con la | 


liams: 14/0 Ralf Schuma- 
cher (1'15«803, a 1»717 da 
Sato) e addirittura 20/0 
Juan Pablo Montoya che 
ha percorso solo sei giri 
(1'16«564). 

Nel corso della seconda 
sessione Schumacher ha 
toccato lesgermente il mu- 
retto all'uscita della curva 
9 ed è rientrato lentamente 
ai box, ma la vettura non è 
risultata danneggiata. Du- 
ra, ma senza danni al pilo- 
ta, è stata invece l'uscita di 
pista di Anthony Davidson 
che con la Bar si è intraver- 
sato alla staccata della cur- 
va 6. È 

Le Ferrari di Michael 
Schumacher e Rubens Bar- 
richello erano state le più 
veloci dopo la prima ora di 


prove. 5 
PANTANO Giorgio Pan- 
tano, intanto, non ha parte- 


. Tombola!! 


i ad un prezzo mai vi 


cipato alle due sessioni di 
prove libere del Gp del Ca- 
nada. Il pilota italiano del- 
la Jordan ha lasciato il cir- 
cuito prima dell'inizio delle 

rove ed è rientrato in al- 

ergo. Un portavoce della 
squadra si è limitato a dire 
che Pantano doveva risolve- 
sE «una questione persona- 
CA 

Secondo le voci che circo- 
lano nel paddock, la que- 
stione sarebbe di carattere 
finanziario ed avrebbe. por- 
tato ad una discussione tra 
il padre del pilota ed il tito- 
lare della scuderia, Eddie 
Jordan. In particolare, non 
sarebbe stato effettuato 
uno dei pagamenti previsti 
a favore della scuderia. 

Il contratto tra il padova- 
no ed il team inglese preve- 
de che gli sponsor del pilo- 
ta sostengano la scuderia. 


Gamma Ape 


co di bagarre, in pista. Ma 
condotto da chi? I candida- 
ti, a parte quel kamikaze 
di Sato, oggi si possono con- 
tare sulle dita di una ma- 
no. Dopo le prime due gare 
si puntava molto su But- 
ton e la sua velocissima 
Bar; da qualche settimana 
l'impatto del giovane Jen- 
son in gara è decisamente 
meno frizzante di inizio sta- 
gione. Montoya, eterno al- 


Schumacher subito festeggiato ai box. 


TRI 


ter ego di Schumi, motiva- 
to pure da una sana dose 
di antipatia nei confronti 
del tedesco, quest'anno 
non è sufficientemente sup- 
portato dalla Williams. Ri- 
mane un italiano, allora. 
All’inizio sot- tovalutato un 
po’ da tutti, anche all’inter- 
no del suo team. 

Oggi, forte di un succes- 
so travolgente a Montecar- 
lo, e di una serie di piazza- 
menti colti guidando da 


7 


Jarno Trulli SES 


protagonista assoluto, Jar- 
no Trulli può diventare fi- 
nalmente un serio preten- 
dente al titolo. 

Lo sarà a maggior ragio- 
ne se il nuovo motore mes- 
so a punto dalla Renault, 
proprio in vista di questo 
Gp; garantirà in pista tutti 


Circuito di 
Montreal 

Lunghezza: 
4,361 km 


N° di giri: 
70 


Distanza totale: 
305,270 km 


i cavalli che ha dimostrato 
di possedere al banco pro- 
va. La carenza di potenza 
era l’unico parziale handi- 
cap che, in determinate cir- 
costanze, aveva frenato 
Jarno nella sua ricorsa al 
podio. Da oggi potrebbe 


non essere più così. E allo-. 


ra con Trulli in lotta con 
Schumacher, magari sup- 
portato da un Alonso meno 
nervoso del Fernando visto 
da marzo in poi, la F.1 po- 
trebbe ritrovare connotati 
e copioni nuova- mente 
spettacolari. 

Dispiace che in questo 
contesto non figurino due 
nomi: Rubens Barrichello e 
Giancarlo Fisichella. Il pri- 
mo per colpe proprie, cau- 
sate da uno scarso feeling 
con la F2004. Il secondo 
perchè frenato dai limiti di 
una Sauber lontana anni 
luce dalla competitività 
che il romano sognava, in 
una macchina che'monta il 
VI10 Ferrari. 

L'attesa in Canada la- 
scia spazio infine anche ai 
rim- pianti. Gilles Villeneu- 
ve è scomparso da tempo, 
suo figlio Jacques è stato 
invece estromesso dal pad- 
dock per scelta tecnica. Fi- 
nito come pilota da Gp? Se 
lo chiedono in molti. So- 
prattutto se lo chiede 
Frank Williams, obbligato 
a scovare alla svelta due al- 
ter- native a Montoya e 
Ralf Schumacher, che han- 
no già firmato per McLa- 
ren e Toyota. 

Domanda: davvero non 
c'è più spazio per un Jac- 
ques Villeneuve, in questa 
F.1 sempre più povera di 
personaggi? 

Riccardo Roccato 


Curv: 


Velocità 


D 


Marcia 


Mai sottovalutare Ape 


ES) PIAGGIO: 


Sii 
ANSA-CENTIMETRI 


Monfalcone 


di Maranello 
i IL CIRCUITO 
Tante insidie 


Un tracciato 
che metterà 

a dura prova 
freni e gomme 


MONTREAL Le notevoli sol- 
lecitazioni a cui è sotto- 
posto l'impianto frenan- 
te e l’eccessivo consumo 
dei. pneumatici fanno 
del Gp del Canada uno 
degli ap- puntamenti 
più temuti da piloti e in- 
gegneri. Veloci rettili 
nei, curve lente e due 
tornanti da 180 gradi ba- 
stano per identificare il 
circuito semi-cittadino 
di Montreal come una 
successione di violente 
accelerazioni e brusche 
frenate. 

Ribattezzato tracciato 
da «stop&go», Montreal 
rap- presenta un esame 
severo anche per i fabbri- 
canti di pneumatici, ob- 
bligati a trovare il giu- 
sto compromesso tra 
una mescola dura che ga- 
rantisca un numero ac- 
cettabile di giri senza 
un deciso scadimento di 
prestazioni ed una più 
morbida, in grado di con- 
sentire alle vetture di 
avere la necessaria tra- 
zione in uscita dalle cur- 
ve lente. L'assenza di 
curve veloci e le conti- 
nue accelerazioni in usci- 
ta da tornanti e chicane 
concentrano le sollecita- 
zioni sul retrotreno del- 
la vettura, con l’aggiun- 
ta della scivolosità del- 
l'asfalto a ren- dere 
un’incognita la scelta 
della gomma ideale. Un 
rebus che non sembra co- 
gliere impreparate Mi- 
chelin e Bridgestone. 

VILLENE Ma 
dov'è Jacques Villeneu- 
ve? Se lo chiede anche il 
quotidiano di Montreal 
«La Presse», in un artico- 
lo dal tono vagamente 
sarcastico. La pista sull' 
Isola di Notre Dame è in- 
titolata al padre, Gilles 
che qui con la Ferrari 
vinse nel 1978 anno del- 
la prima edizione. 

ppena sei anni fa 
Jacques lo portavano in 
trionfo per la vittoria 
| del mondiale con la Wil- 
liams, poi però è stato 
un lento declino. Ogni 
anno a Montreal aspetta- 
vano una sua Vittoria, 
ogni anno una delusio- 
ne. Ora Jacques è fuori 
dalla formula uno. Ed il 
traumatico divorzio im- 
posto da Dave Richards, 
il team manager della 
Bar-Honda, è arrivato 
proprio alla vigilia dello 
sboccio della scuderia. 
| Proprio Villeneuve che 
| contribuì a far nascere 
la squadra ne è fuori. 


www.padovanefigli.it 


Trieste via Flavia 47 
tel. 040.827782 


via Timavo 2 


tel. 0481.790505 
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IL PICCOLO 


FORMULA UNO 


SABATO 12 GIUGNO A 


GRAN PREMIO DEL CANADA Button, primo pilota della scuderia inglese, è convinto che la sua monoposto può andare ancora più fort! 


i La Bar lancia Il guanto della sfida alle urosse» 


ra la Ferrari: «In Canada - 


Il collaudatore Davidson ha fatto registrare un tempo stratosferico nei test di Mons | 


MONTREAL Dopo sette Gran 
premi la squadra inglese al- 
za il tiro, consapevole di po- 
ter andare oltre l’attuale 
terzo posto in classifica co- 
struttori, risultato già oltre 
le aspettative della vigilia. 
Ma restare dietro alla Re- 
nault non basta al team di 
David Richards, che pro- 
mette di sferrare l’attacco 
verso la piazza d’onore nei 
prossimi due appuntamen- 
ti iridati. 

In Canada e ad Indiana- 
polis le Bar sono infatti in- 
dicate più competitive delle 
Renault. Forse la doppia 
trasferta oltre oceano non 
permetterà di modificare 
sostanzialmente la classifi- 
ca, questo per merito dei 
quindici punti che oggi av- 
vantaggiano i transalpini 


proprio nei confronti della 
Bar. Tuttavia la sensazio- 
ne diffusa è diversa, descri- 
ve le monoposto guidate da 
Button e da Sato più compe- 
titive rispetto alla Renault. 
Fino ad oggi Trulli ed Alon- 
so hanno sfruttato al me- 
glio l'affidabilità delle loro 


La Bar di Button è una delle maggiori insidie per la Ferrari. 


Le classifiche di F1 


1 I 


1° Schumacher (Ger) 60 6 
dé T° RSchumeche 


Vaguar-Cosworth 
Renault e Jordan-Ford 
BAR-Honda 
Williams-BMW 
Sauber-Petronas 


McLaren-Mercedes 


I 
% 
fl 


ANSA-CENTIMETRI 


GIUGNO: UN MESE DI VANTAGGI MAI VISTI! 


R24, mentre alla Bar man- 
cano proprio i punti che Sa- 


Jenson Button 


to ha perso per motivi tecni- 
ci, da imputare soprattutto 
glla fragilità del V10 Hon- 

a 

Eppure nonostante l'evi- 
denza il propulsore giappo- 
ne- se resta nei sogni del- 
l’altra guida: «A Montreal - 
dice Button - arriveremo 
con un nuovo motore. Sare- 
mo sicuramente più veloci, 
di quanto lo vedremo in pi- 
sta». Motore ma non solo, 


riprende il pilota inglese - 
mi aspetto che le nostre Mi- 
chelin vadano molto bene. 
Già al Nurburgring sono 
tornato sul podio nonostan- 
te partissi indietro in gri- 
glia, se domenica capiterà 
di stare ancora più avan- 
ti...Non mi tirerò certamen- 
te indietro. Molto dipende- 
rà dalle prove di sabato, bi- 
sogna qualificarsi nei primi 
posti per puntare ad un 
grande risultato». Che in vi- 
sta della doppia trasferta 
americana la Bar abbia 
spremuto tutte le sue ener- 
gie lo dicono i recenti test, 
svolti su due fronti diversi. 
A Monza il veloce collauda- 
tore Davidson (spesso a li- 
vello dei titolari nei tempi 
sul giro) ha siglato il secon- 
do crono assoluto, dietro so- 
lamente alla F2004 di Ba- 
doer, mentre a Silverstone 
Button e Sato hanno com- 
pletato il lavoro girando 
complessivamente in tre 
giornate differenti. Sull’a- 
sfalto inglese c'erano anche 
le Renault, rimaste stacca- 
te. 

Marco M. Nagliati 


per impensierire addirittu- 


E’ il migliore tra i team di coda grazie all'apporto di Fisichella e Massa 


La Sauber in costante crescita 


Jordan e Minardi sono sempre in fondo alla graduatoria 


MONTREAL Renault e Bar rivelazioni, Williams e McLaren 
(quest’ultima soprattutto) delusioni del campionato. Una 
stagione, la 2004, che poco oltre un terzo del proprio cam- 
mino ha già delineato chiaramente i valori in campo. Sen- 
za entrare nel merito della Ferrari, diamo un'occhiata an- 
che allo stato di forma degli altri teamà, qui non ancora ci- 
tati nonchè abituati a frequenta- re le retrovie dello schie- 
ramento. 

Parliamo di Sauber, Toyota, Jaguar, Jordan e Minardi, 
squadre alle quali manca sempre il salto di qualità per in- 
serirsi nelle posizioni che contano, nonostante proclami 
impegnativi (almeno per alcune di queste) lasciassero in- 
tendere un deciso cambio di passo rispetto all’ultima sta- 
gione. Un’evoluzione in stile Bar, per intendersi, che tutta- 
via tarda ancora. Scorrendo la classifica, il team migliore 
fra quelli del gruppetto di coda è la Sauber, quinta con die- 
ci punti (sono cinque a testa per Fisichella e per Mas- sa) 
ed in crescita rispetto al 2004. Gli svizzeri precedono la 
McLaren, ma non è una grande notizia visto quel che sta 
combinando il team di Ron Dennis. Un buon segno, piutto- 
sto, sono i progressi del- l’ultimo periodo, culminati nel 
Quo posto di Massa a Montecarlo e nel sesto di Fisico al 

urburgring. I piazzamenti arrivano nonostante qualifi- 
che deludenti e lasciano intendere come la Ferrari non 
stia finalmente trovando il miglior feeling con le Bridge- 
stone. 
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Partendo più avanti non sarà azzardato pensare di bat- 
tagliare con la Williams. Scendendo di due posizioni nella 
graduatoria (in mezzo c'è la Mclaren a quota:5) tocca alla 
Toyota mostrare le sue carenze. Il team nippo-tedesco 
stenta (4 punti), il sesto e l'ottavo posto ottenuti rispetti- 
vamente da Da Matta e Panis a Montecarlo servono sola- 
mente a quantificare la delusione per un progetto che sta- 
gna nell'anonimato. 

I guai derivano da una monoposto non all’altezza dell’ot- 
timo propulsore (fra i più potenti del circus) progettato 
dall’ingegner Marmorini. Un gradino sotto c'è la Jaguar, 
con i tre punti incamerati da Webber, ottavo in Bahrain e 
settimo al Nurburgring. Le monoposto verdi faticano a ri- 
petere anche gli exploit in prova dell’anno scorso, ma arri- 
vano a Montreal spinte dal recente tempone siglato dallo 
stesso Webber nei test collettivi a Silverstone. Per lui nuo- 
vo record della pista, di oltre un secondo e mezzo inferiore 
al precedente tempo limite (Montoya, 2002). 

Tocca sempre a Jordan e Minardi chiudere il lotto. La 
squadra inglese 3 punti li ha (Heidfeld, settimo a Monte- 
carlo), ma manca cronicamente di fondi. Discorso, que- 
st’ultimo, che vale anche per la Minardi, ora alle prese an- 
che con l’insoddisfazione di Bruni. 
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Mercato: Webber (aguar] 
tra la Williams e la Renaul! 


La monoposto di Webber durante una gara. ‘0 


MONTREAL Tra le pedine di un mercato piloti già da test 
in pieno fermento c'è Mark Webber, attualmente alla 
guar, sospinto verso la Williams, ma legato piuttost0 ig 
damente (da un accordo scritto) a Fla vio Briatore @ te 
que alla Renault. Ma non appartiene a nessuna de le spe 
citate scuderie, l’ipotesi che vorrebbe l’arrembante alii 
liano nell’abitacolo di una vettura di F.1 per il 2005:£i;0 | 
no; poiché i maligni del paddock attribuiscono allo & a 
Briatore la voce insistente che avvicina Webber alle! de) 
ta. Sembra infatti piuttosto evidente che il manag& 
montese stia giocando al rialzo nei confron- ti di AE 
Williams, alla cor te del quale Webber probabil- men! pil 
accaserà il prossimo anno, essendosi improvvisam® : 
sbarrata la via che conduce in Renault. Webber ha 5! 4 
tro anno di contratto in Jaguar ma una clausola sca poi | 
il mese prossimo lo libera:da ogni vincolo con il tea | 
tannico qualora non siano stati raggiunti gli obiettiv! a) 
fissati alla vigilia della stagione. È sog! 

Chiusa dunque la porta in Renault, dove furoreg! 0) 
il fenomeno Alonso ed il rivitalizzato Trulli, difficile od 
conferma in Jaguar, praticamente impossibile V'app!' 
in Ferrari, McLaren nei mesi scorsi si era vociferat0; 
spuntare per Webber la strada che porta in Toyota q 
unica consistente alternativa alla Williams. 
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IL PICCOLO 


Non possono certo 
SÌ fal: 

eri passi falsi in 
%eano Tica, le Rosse, che oltre 


A etetto 


de to contano il più gran- 
nti Srcato mon E 
fa fio Nuare nella ca- valca- 
tante ale d di questo scin: 
tante e ] 4, ‘allora, sono 
da e IR che accom- 
Sci Ut 90, le 12004 di 
arrichello pri- 
Spiri e poi ad In- 


sui Sh Aaronello ci sono 
a he fanno ‘pensare 
” freni Dai più a lun- 
quest e. on tecnici, 
a Volta, bensì di carat: 
zzativo, per da- 

iS Co ua al lavoro del- 


sione ai verti: 
ta Parte Eanigramma, d’al- 
Sa già > © un fatto che si 
dari nor ompiendo e in Fer- 
dti 1 SÌ parla solo di ri- 
Zione dei 

ro- 
Ne, foni A 


qu È n improbabili; una 
ia ose Vorrebbe Gerhard 
0 die dicato come nuo- 
Candigpoe. Gerhard è una 
SI Ura autorevole, ha 
S Un ruolo simile 
1 ct fino a due anni 
nota a sce dall’interno la 
9%E, Strarista. Potrebbe 


ame ere 
prio un caso, allora, 
E Stri aa Scelta del pilota 


‘o 
ta Sta di di spet inaugurare 


A sc corsa angai, avvenu- ‘ 


Ma a Settimana. 
fi d formiamo alle certez- 
che tan esente. Riguarda- 
nce aDp è novità tecniche 
OpogiAriranno sulle mo- 
È cn di Maranello. Fi- 
al qie è stata delibera- 
îe (5g Uzione del propulso- 
be Ù TO considerata affi- 
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tipe, Teni Brembo, studia- 
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Pablo Montoya 


GRAN PREMIO DEL CANADA La casa di Maranello non può deludere in America dove vende ogni anno tante macchine 


Ferrari, piccoli ritocchi per la perfezione 


Montoya è sincero: 


zioni del tracciato canade- 


e. 

Assoluto relax, intanto, 

er Schumacher, alla vigi- 
ia della doppia trasferta 
americana che dovrebbe 
lanciarlo definitivamente 
verso il settimo titolo. 

Il pluricampione della 
Ferrari si è presentato al 
circuito al termine di una 
settimana di meritato ripo- 
so, trascorsa in un luogo 
non ben precisato, insieme 
alla famiglia e agli amici, 
dove ha staccato completa: 
mente la spina. 

Come pure, quella della 
riossigenazione dalla F.1, 
era anche una delle caratte: 
ristiche di Ayrton Senna, 
completamente disimpegna- 
to nei mesi invernali passa- 
ti ad allenarsi nell’assolato 
Brasile; due stili di vita dif- 
ferenti ma analoghe esigen- 
ze di sottrarsi 
alla pressione 
che accompa- 
gna costante- 
mente i nume- 
ri uno del vo- 
lante. La va- 
canza in mezzo 
alla natura, ve- 
ra fonte di 
energia, contri- 
buirà a far sì 
che Michael si 
presenti all’ap- 
puntamento ri- 

assato e in pie- 
na forma. «A 
volte mi stupi- 
sco anch'io di 
quanto veloce- 
mente riesco a 
staccare la spi- 
na - spie 
Schumi _ Mi 
piace quando 
nessuno osser: 
va cosa faccio, 
come sono vestito e chi so- 
no. Senza con- tare che una 
volta tornato al lavoro non 
vedrò l’ora di calarmi nuo- 
vamente nell’abita colo». 
L’asso della Ferrari ha un 
record invidiabile a Mon 
treal, dove ha già collezio- 
nato sei vittorie e tre secon- 
di posti. 

ablo Montoya, intanto, 
è l'emblema della sincerità: 
«Battere le Ferrari? Possibi- 
le, ma solo se si NO, 
La battuta la dice Doe 
sulla frustrazione de li av- 
versari delle Rosse. Perchè 
non è solo il colombiano del- 
la Bmw-Williams a pensar- 
la così. Anche Takuma Sa- 
to, il giapponese ‘della lan- 
ciatissima Bar-Honda, am- 
mette: «Ci siamo avvicinati 
alla Ferrari, ma per riusci- 
re a batterlì ci vorrebbe 
molta fortuna». 


L'arrivo di Michael Schumacher sul circuito di Montreal. 


Gon una vittoria in Canada Michael Schumacher stabilirebbe un nuovo 
record: nessun pilota ha mai ottenuto 7 vittorie nello stesso circuito 


GIUGNO \ 


«Le vetture del Cavallino le posso battere solo se si fermano...» 
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Il numero due cova propositi di rivincita nei confronti del compagno pigliatutto. A Montreal vuole vincere 


Barrichello: «Quando arrivo secondo dormo male» 


«Qui posso gareggiare bene, mi sento come se fossi î in ‘ Brasile. Posso migliorarmi» 


FUTURAUTO S.r.l, 


Concessionaria per Trieste e Provincia 


MONTREAL Non è facile una 
vita da Rubens Barrichello. 
Perchè è vero che guidi una 
Ferrari, è sicuro che mezzo 
mondo ti invidia, è certo 
che ti puoi prendere delle 


belle soddisfazioni quantifi- © 


cabili in 46 punti in 7 gare. 

Ma poi ti ritrovi a fare i 
conti con un compagno di 
squadra cannibale come Mi- 
chael Schumacher: sei vitto- 
rie su sette Gp, 60 punti in 
classifica, sette volte su set- 
te più veloce del brasiliano 
in qualifica... 

Dopo i due giorni di test 
a Silverstone, Schumi è an- 
dato in vacanza con la mo- 
glie ed arriva a Montreal 
solo in serata. Rubens inve- 
ce è qui da mercoledì sera e 
comincia la giornata con 


una conferen- 
za stampa or- 
ganizzata dal- 
la Bridgestone, 
che con i trion- 
fi in formula 1 
dimentica i 
guai del moto- 
mondiale. 

E. Rubinho 
da Montreal ri- 
lancia la sfida. 
«Il mio mondia- 
le comincia 
qui» dice il nu- 
mero due della Ferrari. In 
Quebec sente aria di casa, 
anche se il Brasile è lonta- 
no come l' Europa: «Ma io 
amo questo posto. Qui nel 
‘95 sono salito sul podio per 
la seconda volta in carriera 
(secondo dietro Jean Alesi, 
ndr). E poi mi piace la cit- 


Via Muggia, 6 Zona Industriale 
S. Dorligo della Valle 
TRIESTE - Tel. 040.383939 


Rubens Barrichello 


tà. L' atmosfera 
è un po’ quella 
del Brasile: la 
gente sorride, 
ti dà belle per- 
cezioni». 

Il problema 
è che per vince- 
re bisogna co- 
minciare a bat- 
tere. Michael 
Schumacher, 
che con la stra- 
ordinaria 
F2004-ha un fe- 
eling particolare. Rubinho 
fa notare: «Quest'anno io 
ho fatto il miglior inizio di 
stagione della mia carriera. 
Il problema è che Michael 
ha vinto sei gare su sette, 
allora mi ritrovo ad avere 
sensazioni miste. Nonostan- 
te il grande inizio di stagio- 


®© TOYOTA 


PROVATE LA DIFFERENZA. 


ne, mi è ancora mancato 
qualcosa. Cominciando da 
qui, voglio migliorarmi». 

Visto che nei primi sette 
Gp della stagione ha otte- 
nuto 4 secondi posti (più un 
terzo a Monaco, un quarto 
a Sepang ed un sesto posto 
a Imola), migliorarsi signifi- 
ca solo una cosa: comincia- 
Te, appunto, a vincere. 
Obiettivo necessario «an- 
che perchè quando arrivo 
secondo non vado a letto 
contento». 

Per riuscirci ha tentato 
pure la carta della strate- 
gia diversa da quella del 
compagno di squadra. Che 
però non ha pagato, soprat- 
tutto al Nurburgring. Ma 
Barrichello fa notare: «Ave- 
re strategie diverse a volte 
aiuta». 


istruttoria 160 euro. Costo 
I.PT esclusa. 


. **Chiavi in mano. 


Op: da 151 a 198 g/km.*Importo finanziato 40.000 euro in 36 rate da 294,22 euro. TAEG 1,93%. Spese 


Emissioni C( 


dell'assicurazione FAI 00 euro. Solo sulle vetture disponibil. Salvo approvazione di Toyota Financial Services. Fogli informativi disponibil presso il 


Consumi da 5,7 a 8,3 /100 km (ciclo combinato). 
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IV IL PICCOLO 


presso: 


+ E.CIA ALLA MADONNA DEL MARE largo Piave, 2 - Trieste 

14 ECIA ALLA MADONNA —— Via Dante, 7 - Trieste 

+ F.CIA ALLA BORSA SNC P.zza della Borsa, 12 - Trieste 

4 E.CIA ALLA CROCE VERDE Via Settefontane, 39 - Trieste 

4 E.CIA DI GRETTA DR. RUBINO Largo Osoppo, 1 - Trieste 

+ E.CIA AL CASTORO DR. MERLUZZI via Cavana, 11 - Trieste 

+ E.CIA AL CARSO DR. MILANI via Gruden, 27 - Basovizza 

+ E.CIA AQUILINIA DR.SSA MARSI Via F. di Aqulinia, 39/C - Muggia 

+ E.CIA S.ROCCO DI P. E N. PORTIONE Via Mazzini, 1/A - Muggia 

4 E.CIA ALL'’OBELISCO Via Monterè, 3/2 - Opicina 

+ E.CIA DR. E. CERMELJ Via di Prosecco, 8 - Opicina 

+ E.CIA “BUDIN” DR.SSA SCOLARIS Campo Sacro, 1 - Sgonico 

+ E.CIA DR. FURIGO GIORGIO Sistiana, 45 - Sistiana 

+ “ECIA AI DUE LUCCI” DR. RAVALICO Via Ginnastica, 44 - Trieste 

4 E.CIA “AL SAMARITANO” P.zza Ospedale, 8 - Trieste 

+ E.CIA “AI DUE MORI” DR. G. LONGO Capo di Piazza Santin, 2 - Tries!?{ 

+ E.CIA “AL CENTAURO” DR. ZAMBONI Via Buonarroti, 11 - Trieste 

+ E.CIA “AL GALENO” DR. ZAMBONI — Piazzale Gioberti, 8/F - Trieste 

4 E.CIA “AL SAN LORENZO” Via dei Soncini, 179 - Trieste 

+ E.CIA “ALL’AMAZZONE TRIONFANTE” Via Giulia, 14 - Trieste 

4 E.CIA “ALLA BASILICA” |_— Via San Giusto, 1 - Trieste 

4 E.CIA “ALTURA” DR. ZALUKAR Via Alpi Giulie, 2 - Trieste 

4 E.CIA AI GEMELLI DR.SSA POLACCO Largo Vardabasso, 1 - Trieste 

4 E.CIA AL CORSO DR. TULLIO BARICH Corso Italia, 14 - Trieste 

4 E.CIA AL GIGLIO DR. LIGI & COSSI Via Belpoggio, 4 - Trieste 

+ ECIAAL LLOYD DR.SSA PECCHIA — Via dell'Orologio, 6 - Trieste 

% E.CIA AL REDENTORE Via di Cavana, 1 - Trieste 

+ ECIA AL SAN GIUSTO DR. ZUCCHERI L.go Sonnino, 4 - Trieste 

+ E.CIA ALL’ANGELO D’ORO Via Silvio Pellico, 1 - Trieste 

+ E.CIA ALL'ANNUNZIATA DR. SERDOZ Piazzale Valmaura, 11 - Trieste 

+ E.CIA ALL’AQUILA IMPERIALE Via Tor S.Piero, 2 - Trieste 

+ F.CIA ALL’IGEA DR. TOMSICH Via Ginnastica, 6 - Trieste — 

4 F.CIA ALL'UNIVERSITÀ DR. BELLAVIA Via F. Severo, 112 - Trieste | 

4 E.CIA ALLA MADDALENA | Via dell'Istria, 33 - Trieste 

+ E.CIA ALLA REDENZIONE P.zza Garibaldi, 4 - Trieste 

+ E.CIA ALLA SALUTE DR. CANDIANI — Via Giulia, 1 - Trieste 

+ E.CIA ALLA TESTA D’ORO Via Mazzini, 48 - Trieste 

+ E.CIA BAIAMONTI Via Baiamonti, 50 - Trieste 

+ E.CIA CAMPI ELISI S.N.C. Via Combi, 17 - Trieste 

4 E.CIA COMUNALE “AL CEDRO” P.zza Oberdan, 2 - Trieste 

4 E.CIA COMUNALE AL CAMMELLO V.le XX Settembre, 4 - Trieste || 

4 E.CIA COSTALUNGA DR. CAPPELLO Via Costalunga, 318/A - Triest@ 

+ E.CIA DE LEITENBURG . P.zza San Giovanni, 5 - Triest@ 

‘+ F.CIA DI ROZZOL DR. BUSOLINI Via P. Revoltella, 41 - Trieste 

4 E.CIA DR. PAOLO PENSO Via Bernini, 4 - Trieste 

+ E.CIA DR. PATUNA Campo S.Giacomo, 1 - Triest? 
__;. . + E.CIA FLAVIA DR. P. TORRESINI Via Mascagni, 2 - Trieste 

i - - Cosmetiqui p 1 r_b har fo) 4 E.CIA FONTANA IMPERIALE Via Piccardi, 16 - Trieste 

. 1 _ ; + E.CIA FUMANERI — Via Curiel, 7 - Trieste 

Complesso di sostanze attive di natur + E.CIA GUARDIELLA “DE TOMI” Strada per Longera, 172 - Ti 

lerazione, int: azione ed dell + ECIA MIANI “AL S.BORTOLO” Vle Miramare, 117 - Trieste 

CO) LIN] le 4 F.CIA S.ANDREA DR. DE BIASIO P.zza Venezia, 2 - Trieste 

Via Felluga, 46 - Trieste 

Via Stock, 9 - Trieste 


est? | 


